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  План червоних ліній,  м 1:1000                                                                     -  лист № 3;
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ВСТУП
Детальний план території (ДПТ) в районі залізничного та автовокзалів і ринкових комплексів в м. Червонограді Львівської області розроблений на замовлення виконкому Червоноградської міської ради на підставі наступних документів та вихідних даних:
1. Лист-заява виконкому Червоноградської міської ради.

2. Рішення Червоноградської міської ради № 90 від 03.03.2016 р. "Про розроблення детального плану території в районі авто та залізничного вокзалів, Червоноградського ринку та ринку "Майдан".

3. Завдання на розроблення ДПТ.

4. Інженерно-геодезична зйомка, виконана ТзОВ "Геоцентр Захід" в масштабі 1:1000. 
5. Дані земельного кадастру. 

6. Інформаційна довідка, надана станцією "Червоноград" ВСП "Львівська дирекція залізничних перевезень", про кількість пасажирів перебування на станції у годину "пік".

7. Дані КП "Червоноградський ринок" і ПП "Майдан" про кількість торгових місць на ринках.
Проектом ДПТ охоплено територію, що включає авто- і залізничний вокзали, ринкові комплекси (міський і "Левада", церкву Св. великомученика Степана, магазин "Барвінок", ТЦ "Київ-Захід", ТЦ "Омега-Люкс", адміністративний будинок по вул. Сокальській, 1 та ділянки вулиць Сокальська і Б. Хмельницького (див. лист № 1).  
Головним завданням ДПТ є визначення оптимального планувального рішення для впорядкування ринкової торгівлі і тимчасового паркування по вулицях Сокальська і Б. Хмельницького в районі залізничного та автобусного вокзалів.
Метою ДПТ є впорядкування руху транспорту і пішоходів, вирішення проблем з дрібно- роздрібної торгівлі сільськогосподарською та іншою продукцією, створення комфортних умов для проживання мешканців найближчої житлової забудови, а також сприяння підприємницькій діяльності.

1. МІСТОБУДІВНІ УМОВИ

1.1.  Розміщення території в структурі міста
Територія, на яку розробляється проект ДПТ, знаходиться у північній частині м. Червонограда і охоплює вулиці Б. Хмельницького і Сокальську в комплексі транспортно-пересадочного вузла, який сформований зовнішніми та внутрішньоміськими транспортними зв’язками міста.
Залізнична станція Червоноград розташована на магістральній залізничній лінії Ковель-Львів і по обсягу роботи належить до III класу. Річний пасажирообіг становить 254,6 тис. пасажирів, в т. ч. в прямому сполученні - 19,3 тис. пасажирів, місцевому - 7,2 тис. пасажирів, приміському - 228,1 тис. пасажирів.

За інформаційною довідкою, наданою станцією "Червоноград" ВСП "Львівська дирекція залізничних перевезень", у годину "пік" на даній станції перебуває 250-300 пасажирів та 12 осіб обслуговуючого персоналу. 

Поруч із залізничним вокзалом розташована автостанція І класу, через яку здійснюється автобусне сполучення міста і організовані міжнародні, міжобласні, міжміські і приміські маршрути, з’єднуючи Червоноград із Львовом, Сокалем, Бродами, Радеховом, Луцьком, Тернополем, Івано-Франківськом, Ковелем, Брестом (Белорусія), Томашівом (Польща) та іншими населеними пунктами.

Залізничний і автобусний вокзали примикають до районної дороги місцевого значення Червоноград-Сокаль III технічної категорії, що в межах міста пролягає вулицею Б. Хмельницького, по якій здійснюється автобусне міжміське та приміське сполучення та заїзд на автовокзал.

1.2.  Пропозиції Генерального плану м. Червонограда

Згідно рішень генерального плану м. Червонограда (затвердженого у 2007 році) на території, охопленій даним ДПТ, пропонувалось компактне формування ринкового комплексу та розміщення нової автостоянки на ділянці між комплексом і вул. Б. Хмельницького.
1.3. Соціально-економічні умови   
Розвиток транспортних комунікації є однією з головних передумов формування вузлової концентрації в місцях їх сполучення.

З подальшою еволюцією транспорту і збільшенням пасажиропотоку місця, де постійно відбувається великий транзит людей, як правило, притягують торгівлю. В містах фактично біля кожного вокзалу існує торговельна зона. Подібні транспортно-комунікаційні вузли є найбільш живою частиною міста, і навіть важливішою, ніж його центр.

Аналогічна ситуація спостерігається і в м. Червонограді. 
Автобусний вокзал в м. Червонограді збудований у 70-х роках ХХ століття, сучасний залізничний вокзал споруджений у 2002 році. 
Початкова концепція розміщення залізничного та автобусного вокзалів в єдиному комплексі передбачалась з метою створення зручного транспортно-пересадочного вузла. Поруч розташовується капітальна споруда критого ринку.

З часом міський ринок масово "обростає" некапітальними спорудами торгівлі (павільйонами, кіосками, ятками) та капітальними будівлями магазинів, оскільки торгівля в районі транспортно-комунікаційного вузла є зручною і вигідною як продавцям, так і покупцям. Це все ще більше притягує дрібнороздрібну торгівлю і спонукає хаотичне паркування, що зростає по мірі зростання рівня автомобілізації населення.
У час зростання безробіття і, відповідно, самозайнятості населення боротьба із несанкціонованою комерцією і паркуванням є дуже проблемним питанням, що має вирішуватись організаційними методами, що включатимуть заборону самовільної торгівлі, недозволеного паркування і водночас створення умов для підприємництва, малого і середнього бізнесу.
2.  ОЦІНКА ІСНУЮЧОЇ СИТУАЦІЇ
Залізничний і автобусний вокзали в м. Червонограді розміщені по вул. Б. Хмельницького один навпроти одного.

Поблизу залізничного вокзалу облаштовані три автостоянки тимчасового зберігання транспорту:  з північної і південної сторін (з окремими заїздами-виїздами), а також навпроти будівлі вокзалу (стоянка типу "кишені" вздовж проїзної частини вулиці). Сумарна місткість гостевих автостоянок в межах смуги відводу залізниці становить приблизно 120-130 маш. місць. Північна стоянка на даний час частково використовується для ринку "Майдан", де розміщені торгові ряди.
В комплексі автовокзалу, зі сторони вул. Б. Хмельницького, облаштовані  платформи посадки-висадки пасажирів та відстійник приміських автобусів.
 Двоповерхова будівля автовокзалу І класу збудована у 70-х роках з розрахунку перспективного розвитку автобусних сполучень. 

Сьогодні значна частина площі даної будівлі не використовується за призначенням і здається в оренду різним підприємцям, а загальний вигляд споруди є занедбаним.  
Зі сторони вул. Сокальської біля автовокзалу розміщені кінцева зупинка пасажирських міських маршрутних автобусів та кільце розвороту автотранспорту, в середині якого облаштований озеленений майданчик і споруджена каналізаційна насосна станція (КНС).
Вулиці Сокальська і Б. Хмельницького є магістральними вулицями міста. 

По вул. Б. Хмельницького (автодорозі Т-1412 Червоноград-Сокаль)  здійснюється рух внутрішнього і зовнішнього автотранспорту, в тому числі і транзитного, що прямує в напрямках Львів, Сокаль. Рух автотранспорту по даній вулиці є двохсторонній. Ширина проїзної частини вулиці  становить 11-22 м, тротуарів – 1,5-3 м і більше, на окремих ділянках - близько 1 м.
По вул. Сокальській здійснюється рух внутрішнього автотранспорту. По даній вулиці рух автотранспорту на ділянці від перехрестя з пр. Шевченка в напрямку до вул. Бандери (на північ) є односторонній, лише для пасажирського громадського транспорту рух організований двохсторонній.  Ширина проїзної частини вулиці  становить 9 м, тротуарів –  2-5 м.

Вздовж даних вулиць поблизу ринків здійснюється хаотичне паркування та масова вулична торгівля на тротуарах, що відбувається переважно щодня у сезон збору сільськогосподарської продукції, ягід, грибів тощо. 
Хаотичне паркування значно ускладнює рух автотранспорту по вулицях Сокальська і Б. Хмельницького. Дрібнороздрібна торгівля на тротуарах сільськогосподарською та іншою продукцією унеможливлює рух пішоходів. Все це, враховуючи підвищену інтенсивність руху автотранспорту по магістральних вулицях і значний наплив приїжджих, створює небезпеку руху транспорту і пішоходів, а також дискомфортні умови проживання для мешканців найближчої забудови.
3. ПРОПОНОВАНЕ ПЛАНУВАЛЬНЕ РІШЕННЯ
Аналізуючи комплексно складену ситуацію, а саме: високу щільність розміщення забудови і об’єктів підприємництва, інтенсивне використання територій, а також враховуючи сезонний характер вуличної торгівлі сільськогосподарською та іншою продукцією, проектом ДПТ пропонується:
1. Впорядкування проїзної частини вул. Б. Хмельницького (із звуженням її на окремих ділянках) з метою унеможливлення самовільного паркування вздовж даної вулиці. 
2. Впорядкування тротуарної частини вулиць в межах проектованої території із збільшенням її ширини до 2,25 м і більше (насамперед, по вул. Б. Хмельницького).

3. Влаштування пішохідних переходів біля вокзалів у визначених проектом оптимальних місцях.   

4. Організація тимчасового паркування на існуючих платних автостоянках, сумарна місткість яких в межах ДПТ і прилеглої території складає приблизно 510 машино-місць, а також на пропонованих парковках (детальніше у розд. 4.3).
5. Будівництво надземної стоянки (на другому ярусі) для легкового транспорту на місці відстійника автобусів автовокзалу, що дасть змогу паркувати 25-30 автомобілів. При цьому наземна стоянка автобусів залишається (на першому ярусі).

6. Ліквідація автостоянки на перетині вул. Сокальської і пр. Шевченка та збільшення озелененої ділянки на розі даних вулиць поблизу буд. № 2.

7. Впорядкування площі перед автовокзалом, що має бути зручним для пасажирів приміських та міських сполучень з розміщенням гостьової автостоянки всередині майданчика розвороту міських маршрутних автобусів. При цьому збереження існуючих дерев, ялин є обов’язковим. На першу чергу реалізації ДПТ тут пропонується влаштувати майданчик для паркування, місткістю 20 маш. місць. Можливість розщирення її може бути визначена в перспективі, за умови покращення екологічної ситуації в районі вул. Сокальської після впорядкування вуличного паркування.

Проїзд зі сторони критого ринку передбачається звузити до 7,5-9 м, що унеможливить тут паркування і торгівлю з машин. 
Заїзд на проектовану стоянку має бути платним, для чого доцільне встановлення шлагбаумів.

8. Використання майданчика в смузі відводу залізниці для облаштування сезонної торгівлі приїжджих (див. лист 2, експл. № 26), що може бути реалізовано при узгодженні із  землекористувачем – Львівською залізницею. На вказаній ділянці по центру прокладений тротуар шириною приблизно 5 м. При влаштуванні МАФів (навісів, яток) даний майданчик є зручним для подібної торгівлі з можливістю комерційного використання даної ділянки.
При неможливості використання пропонованої ділянки Львівської залізниці для сезонної торгівлі приїжджих, таку торгівлю слід передбачити в комплексі міського ринку, для чого необхідно частково усунути місця торгівлі промтоварами для організації торгівлі сільсько-господарськими продуктами.

9. Застосування організаційних методів боротьби із недозволеним паркуванням та  вуличною торгівлею.
10. Комплексна реконструкція основної споруди автовокзалу, що потребує значних капіталовкладень.

"Друге дихання" будівлі автовокзалу може дати лише комерційне використання. В даній споруді доцільно додатково розмістити магазини, кафе і т. п. за умови капітального ремонту всієї будівлі та сучасного оздоблення її фасадів.  
Конкретні рішення по реконструкції споруди автовокзалу, розміщення інших споруд та облаштування автостоянок визначаються на подальших стадіях проектування.

4.  ВУЛИЧНА МЕРЕЖА ТА ТРАНСПОРТНЕ ОБСЛУГОВУВАННЯ, 

ОРГАНІЗАЦІЯ РУХУ ТРАНСПОРТУ І ПІШОХОДІВ,  РОЗМІЩЕННЯ АВТОСТОЯНОК

4.1. Вулична мережа

Розвиток вуличної мережі, реконструкція і нове будівництво має відбуватись з дотриманням нормативних вимог щодо влаштування габаритів поперечного і поздовжнього профілю вулиць та проїздів.

Класифікація вуличної мережі в межах проектованої території прийнята згідно рішень генплану м. Червонограда. Параметри вулиць приймаються наступні:

●       магістральні вулиці:

 – ширина в червоних лініях становить  20 - 25 м, проїзної частини – 8,5 - 11,5 м, тротуарів  – 2,25 м, 3,0 м, 4,5 м;

●       вулиці місцевого значення: 

– житлові вулиці шириною в червоних лініях 20 м, проїзної частини – 7 м, тротуарів – 1,5 м.
На ділянці вулиці північніше автовокзалу ширина проїзної частини дозволяє на окремих відрізках влаштувати додаткову смугу шириною 2-2,5 м для тимчасового паркування легкового автотранспорту.

На вул. Сокальській проектом передбачається влаштування смуги загального користування в напрямку на північ і смуги громадського транспорту в зворотному напрямку, а також, на окремих відрізках, смуги шириною 2-2,5 м для тимчасового паркування легкового автотранспорту.

Поперечні профілі вулиць показані на кресленні № 4.
4.2. Організація руху транспорту і пішоходів 
Проектом ДПТ приймається організація руху транспорту згідно положень генплану м. Червонограда із деякими змінами та доповненнями.
Основний рух транспорту в районі проектованої території здійснюється по магістральній вулиці – вул. Хмельницького. Нею здійснюється рух вантажного внутрішньоміського  транспорту, позаміських, приміських та внутрішньоміських автобусів, а також легкового  автотранспорту.

Для забезпечення  безперешкодного і безпечного функціонування автовокзалу проектом ДПТ передбачається на прилеглій ділянці вулиці організацію трьох смуг руху, центральна з яких слугуватиме для забезпечення лівих поворотів автобусів та іншого транспорту при заїзді та виїзді на територію автовокзалу. Початок і кінець центральної смуги обмежуватимуть регульовані пішохідні переходи із влаштуванням підвищених острівців  безпеки. Дане рішення  дає змогу за допомогою двофазного світлофорного регулювання здійснювати прямий рух транспорту (1 фаза) та рух пішоходів і ліві повороти транспорту (2 фаза). 

Використання житлових вулиць та проїздів передбачається переважно для руху індивідуальних автомобілів та спецтранспорту (автомобілі пожежної охорони, швидкої допомоги, обслуговування інженерних мереж, вивозу сміття і т.п.).

В межах території ДП основний пішохідний рух спостерігається по вулицях Хмельницького і Сокальська, а також в напрямках до об’єктів масового відвідування: пасажирських платформ залізничного вокзалу, автовокзалу, основних входів до міського ринку, торгових центрів і т. д.. Проектом ДПТ передбачається подальший розвиток пішохідного руху по даних напрямках.

Другорядні пішохідні зв’язки формуються переважно в напрямках до інших об’єктів відвідування, місць прикладання праці, зупинок громадського транспорту, а також вздовж житлових вулиць і проїздів серед житлових кварталів. 

Зупиночні пункти громадського транспорту розташовані по вулицях Хмельницького і Сокальська, до яких зорієнтовані основні пішохідні зв’язки. 

У місцях розміщення зупинок необхідне влаштування розширень та кишень, а самі пункти зупинок повинні бути обладнані павільйонами або навісами для очікування.

4.3. Розміщення стоянок

Сумарна місткість автостоянок в межах ДПТ і прилеглої території складає приблизно 510 машино-місць. Місця їх дислокації показані на кресленні № 2 "План існуючого використання території (опорний план)".

В межах території проектування необхідно передбачити забезпечення стоянками для тимчасового зберігання легкових автомобілів біля об’єктів масового відвідування, а саме:

- біля залізничного вокзалу – з розрахунку на 250-300 пасажирів в годину "пік" і 12 чол. обслуговуючого персоналу (згідно табл. 7.6, п. 10) – орієнтовно 40-50 машино-місць;
- біля автовокзалу (при 16 приміських рейсів автобусів за годину і 13 міжміських (транзитних) рейсах у період з 7.00 до 8.00) – з розрахунку на 500-700 пасажирів в годину "пік" і 10 чол. обслуговуючого персоналу (згідно табл. 7.6, п. 10) – орієнтовно 75-110 машино-місць;

- для відвідувачів КП "Червоноградський ринок" – з розрахунку на 1486 торгових місць (згідно табл. 7.6, п. 4)  – 297-300 машино-місць;
- для відвідувачів ринку "Майдан" – з розрахунку на 179 торгових місць (згідно табл. 7.6, п. 4)  – 36-40 машино-місць;

- біля магазину "Барвінок" – при торг. площі магазину ~ 600 м2 (згідно табл. 7.6, п. 4) на  12-18 машино-місць ;

- біля комплексу громадських установ по вул. Сокальській, 1 -20-25.
Крім того, необхідно передбачити тимчасове паркування для продавців та відвідувачів сезонної  торгівлі сільгосппродукцією – приблизно на 40 машино-місць.

Таким чином, сумарна місткість стоянок для тимчасового зберігання легкових автомобілів в даному районі має становити 520-580 машино-місць.
Для забезпечення достатньої кількості місць паркування поблизу об’єктів масового відвідування проектом ДПТ пропонується влаштування стоянок для тимчасового паркування легкового автотранспорту приблизно на 120 машино-місць, в тому числі:

- по вул. Хмельницького біля торгових центрів (експл. №№ 11,12) - на 23 маш. місця;

- на додатковій смузі вздовж вул. Хмельницького (північніше автовокзалу) - на 20 маш. місць;

- на додатковій смузі по вул. Сокальській (біля буд. №№ 6, 8) на 19 маш. місць і на 13 маш. місць;
- на ділянці майданчика розвороту міських маршрутних автобусів на першу чергу реалізації ДПТ - на 20 маш. місць (експл. № 36). Можливість збільшення автостоянки до 47 місць має бути визначено в перспективі, за умови покращення екологічної ситуації в районі вул. Сокальської після впорядкування вуличного паркування.

- будівництво надземної стоянки (на другому ярусі) для легкового транспорту на місці відстійника автобусів автовокзалу на 25-30 маш. місць. 
Пропоновані місця розміщення стоянок легкового транспорту показані на кресленні № 3. 

5. ОРГАНІЗАЦІЯ БЛАГОУСТРОЮ

Облаштування території ДП повинно відбуватися із забезпеченням комплексного благоустрою території, впорядкування проїзної частини, пішохідних тротуарів і озеленення.
З тротуарів і проїзної частини необхідно організувати поверхневий стік з водовідведенням у мережу дощової каналізації. 
Після реконструкції або ремонту дорожнього полотна вулиць проїзну частину необхідно впорядкувати дорожньою розміткою у поєднанні з дорожніми знаками та світлофорами.
Для естетичної організації території ДП необхідно передбачити розміщення елементів благоустрою, малих архітектурних форм, організацію деревного і газонного озеленення, квіткового оформлення. 

6. ПЕРЕВАЖНІ, СУПУТНІ  І  ДОПУСТИМІ ВИДИ ВИКОРИСТАННЯ ТЕРИТОРІЙ

Планом зонування території м. Червонограда (Зонінгом) встановлений поділ території міста на зони за переважними, супутніми і допустимими видами забудови та іншого використання земельних ділянок, дозволеними у кожній зоні. Планувальний поділ на вказані вище зони представлений на основній схемі Зонінгу - Схемі зонування за функціональним регламентом.

За функціональним регламентом території в межах ДПТ, згідно Зонінгу, віднесені до наступних:
●    ТР-1 – зона транспортної інфраструктури (об’єкти зовнішнього транспорту), яка виділена для забезпечення правових умов формування територій для розміщення і функціонування об’єктів і споруд зовнішнього транспорту – залізничного і автобусного. Особливістю зони є поєднання технологічних процесів транспортного вузла і об’єктів обслуговування.


Переважні види використання:

· залізничний вокзал;

- автовокзал;

- каси, довідкові бюро;

- зали для пасажирів;

- приміщення служб реєстрації, оформлення замовлень;

- колійне господарство (смуги відводу залізниці).

Супутні види дозволеного використання:

- інформаційні центри;

· підприємства громадського харчування (кафе, ресторани, бари);

- аптеки, пункти надання першої медичної допомоги;

- відділення банків;

- відділення, дільничі пункти міліції;

- громадські туалети;

· об’єкти технологічного призначення транспортного вузла;

· гостьові (тимчасові) автостоянки;

- об’єкти пожежної охорони.

Допустимі види використання (потребують спеціального дозволу або погодження):
- рекламні агенства;

- магазини, торгові центри, виставки товарів;

- відділення зв’язку, телефонні і телеграфні станції;

- готелі, хостели, центри обслуговування туристів;

- кінотеатри, відеосалони;

- об’єкти побутового обслуговування;

- культові споруди;

- тимчасові споруди соціально-культурного, торговельного, побутового чи іншого призначення для здійснення підприємницької діяльності (павільйони, кіоски);

- стаціонарні споруди об’єктів підприємницької діяльності;

- об’єкти складського призначення різного профілю;

- гаражі та автостоянки тимчасового і постійного зберігання транспортних засобів, наземні і підземні;

- багатоповерхові, підземні і наземні гаражі;

- автозаправні станції, авторемонтні майстерні;

- мережі та споруди інженерної інфраструктури.
●    ТР-2 – зона транспортної інфраструктури (вулична мережа), до якої відносяться території вулиць, проїздів, майданів у межах червоних ліній.
Переважні види використання:

· вулиці та дороги в межах червоних ліній; 

· майдани, тротуари в межах червоних ліній;

- коридори вуличної мережі, які резервуються у відповідності з генеральним планом міста, або іншою містобудівною документацією.

Супутні види дозволеного використання:

- стоянки для громадського та індивідуального транспорту;

- роз’їзні майданчики;

- гостьові (тимчасові) автостоянки до 10 машиномісць;
- велодоріжки;

· лінії інженерних мереж в межах червоних ліній;

· декоративне озеленення (газони, квітники).

Допустимі види використання (потребують спеціального дозволу або погодження):

- тимчасові споруди соціально-культурного, торговельного, побутового чи іншого призначення для здійснення підприємницької діяльності (павільйони, кіоски) без капітальних будівель з правом короткострокової оренди земельної ділянки, без права її викупу;

- об’єкти придорожнього сервісу, 

- малі архітектурні форми;

· озеленення (дерева, чагарники);

- мережі та споруди інженерної інфраструктури.

●       Г-6 – торговельна зона, що призначена для розташування магазинів, торгових центрів, ринків та супутніх до них елементів транспортної інфраструктури. Зона призначена для обслуговування населення, що мешкає в мікрорайонах. До зони відносяться елементи центрів повсякденного обслуговування.
Переважні види використання:
- торгові центри, супермаркети, магазини;

- спеціалізовані магазини;

- виставкові центри;
- ринки;

- офіси, рекламні і туристичні агенції,

- декоративне озеленення (газони, квітники).

Супутні види дозволеного використання:
- відкриті автостоянки для тимчасового зберігання легкових автомобілів;

- об’єкти громадського харчування;

- відділення банків;

- відділення зв’язку;

- громадські вбиральні;

- підприємства побутового обслуговування (ательє, перукарні, салони краси тощо);

· майданчики дитячі, спортивні, відпочинкові;

- малі архітектурні форми;

- аптеки, 

- пункти надання першої медичної допомоги, приміщення лікарсько-медичні;

· відділення, дільничні пункти міліції;

- об’єкти пожежної охорони (місця збереження протипожежного інвентарю, гідранти, резервуари);

- мережі і споруди інженерно-технічної інфраструктури, що призначені для обслуговування об’єктів даної зони.

Допустимі види використання (потребують спеціального дозволу або погодження):
- культові споруди;

- клубні приміщення, об’єкти дозвілля і розваг, відеозали;

- готелі, хостели;

- приміщення для занять фізкультурою, фітнес-центри; 

- юридичні консультації, нотаріальні контори;

- тимчасові споруди соціально-культурного, торговельного, побутового чи іншого призначення для здійснення підприємницької діяльності (павільйони,  кіоски);

- стаціонарні споруди об’єктів підприємницької діяльності, майстерні народних промислів;
- гаражі та автостоянки (наземні і підземні) тимчасового і постійного зберігання транспортних засобів;

· мережі та споруди інженерної інфраструктури.
●      В-6 – зона комерційно-виробничих підприємств, малого та середнього бізнесу, яка виділена для забезпечення правових умов формування територій для розміщення комерційних підприємств, об’єктів легкого виробництва, складування товарів, об’єктів для надання виробничих комерційних послуг, підприємств по обслуговуванню легкових автомобілів, об’єктів комунального господарства. Особливістю зони є забезпечення умов використання ділянок при транспортних комунікаціях і вузлах, а також буферних ділянок між сельбищною і виробничою зонами..
В зонах, розміщених поблизу сформованих сельбищних утворень, санітарно-захисні зони від виробничих об’єктів мають бути організовані в межах їх ділянок і не розповсюджуватися на прилеглі території.

Переважні види використання:

· окремі будівлі і споруди з виробництвами V класу за санітарною класифікацією за умови дотримання нормативних відстаней до житлової і громадської забудови;

· приміщення обслуговуючого персоналу, чергового аварійного персоналу, охорони підприємств;

· адміністративні установи, офіси, організації управління;

· фінансові установи;

· виробничо-лабораторні корпуси, науково-дослідні, проектні і конструкторські організації;

· служби оформлення замовлень;

· спеціалізовані магазини гуртової, дрібногуртової, роздрібної торгівлі за умови дотримання нормативних відстаней до житла;
· підприємства громадського харчування (кафе, їдальні, буфети);
· виставкові комплекси;
· торгові центри, магазини, виставки товарів;

· підприємства побутового обслуговування;

· підприємства всіх видів підприємницької діяльності без шкідливого впливу.

Супутні види дозволеного використання: 

- тимчасові споруди соціально-культурного, торговельного, побутового чи іншого призначення для здійснення підприємницької діяльності (павільйони, кіоски);

· парковки перед об’єктами ділового, культурного, обслуговуючого і комерційного видів використання (з дотриманням нормативних вимог);

· громадські туалети;

· пункти надання першої медичної допомоги; 
· аптеки;
· спортмайданчики, майданчики для відпочинку;

· малі архітектурні форми;

· господарські майданчики;
· об’єкти пожежної охорони;
· парки, сквери, бульвари;

· зелені насадження спеціального призначення;

- мережі і споруди інженерної інфраструктури, що призначені для обслуговування даної зони.

Допустимі види використання (потребують спеціального дозволу або погодження):

· готелі, мотелі;

· спортивні та фізкультурно-оздоровчі заклади;

· зали, клуби, центри багатоцільового і спеціального призначення;
· розважальні центри;

· культові споруди;

· житлові комплекси в зонах, розміщених поблизу сформованих сельбищних утворень; 

· ринки;

· заклади середньої спеціальної освіти;

· гуртожитки, пов’язані з виробництвом і освітою;

· об’єкти складського призначення різноманітного профілю за умови дотримання нормативних відстаней до громадської та житлової забудови;
· відкриті стоянки короткотермінового зберігання легкових автомобілів;
· гаражі та стоянки для постійного зберігання транспортних засобів;

· підприємства по обслуговуванню легкових автомобілів: станції технічного обслуговування автомобілів, авторемонтні підприємства, автозаправні станції;
· антени сотового, радіорелейного, супутникового зв’язку;
· мережі та споруди інженерної інфраструктури.
●       Г-4кс – підзона культових споруд, до якої віднесені ділянки культових споруд.
Переважні види використання:

- культові споруди: церква, дзвіниця, каплиця;

- елементи благоустрою Хресної дороги;

- молитовні будинки;

- малі архітектурні форми

· парки, сквери, бульвари, алеї.

Супутні види дозволеного використання:

- плебанія;

- катехитично-навчальна школа;

- готелі та будинки прийому прочан, хостели;

- клубні приміщення;

· господарські будівлі та споруди для обслуговування культових об’єктів;

- громадські туалети;

- гостьові (тимчасові) автостоянки для транспортних засобів відвідувачів культових   споруд (з дотриманням нормативних вимог);

- майданчики господарські;

- об’єкти пожежної охорони (місця збереження протипожежного інвентарю, гідранти, резервуари);

- мережі і споруди інженерно-технічної інфраструктури, що призначені для обслуговування об’єктів даної зони.

Допустимі види використання (потребують спеціального дозволу або погодження):
- заклади культури та мистецтва;

- музеї, виставкові центри;

· спортивні майданчики;
- аптеки, пункти надання першої медичної допомоги, приміщення лікарсько-медичні;
- тимчасові споруди соціально-культурного, торговельного, побутового чи іншого призначення для здійснення підприємницької діяльності (павільйони, кіоски);

- стаціонарні споруди об’єктів соціально-культурного, торговельного призначення;

- гаражі та автостоянки тимчасового зберігання транспортних засобів для обслуговування існуючих об’єктів у межах даної зони;

- мережі та споруди інженерної інфраструктури

7. МІСТОБУДІВНІ УМОВИ ТА ОБМЕЖЕННЯ
Містобудівні умови та обмеження використання земельних ділянок (проект) приведені в таблицях №№ 1, 2, 3, 4  даної пояснювальної записки, відображають найбільш поширену типову ситуацію і можуть бути уточнені залежно від конкретних умов.

Остаточно містобудівні умови та обмеження формуються уповноваженим органом містобудування та архітектури в установленому порядку.
Містобудівні умови та обмеження використання земельних ділянок  (проект)
Таблиця 1
	
	ТР-1 
	–  зона транспортної інфраструктури (об’єкти зовнішнього транспорту)



	1.
	Граничнодопустима висота будівель
	Визначається містобудівним розрахунком у відповідності до затвердженої містобудівної документації і Державних будівельних норм, в тому числі: 

- ДБН 360-92**, розд.7.

- ДБН В.2.3-19-2008 "Споруди транспорту. Залізниці коліїї 1520 мм. Норми проектування".

- ДСТУ 3587-97 "Безпека дорожнього руху. Автомобільні дороги, вулиці та залізничні переїзди. Вимоги до експлуатаційного стану". 

	2.
	Максимально допустимий відсоток забудови земельної ділянки 
	

	3.
	Максимально допустима щільність забудови земельної ділянки 
	

	4.
	Відстані від об'єкта, який проектується, до меж червоних ліній та ліній регулювання забудови
	 Визначається містобудівним розрахунком.

	5.
	Планувальні обмеження (зони охорони пам'яток культурної спадщини, зони охоронюваного ландшафту, межі історичних ареалів, прибережні захисні смуги, санітарно-захисні та інші  охоронювані зони)
	- Згідно з ДБН 360-92**, розділи 10, 11;

- обмеження - згідно затвердженої містобудівної документації;

· червоні лінії вулиць; 

· смуга відводу залізниці;

- нормативні санітарні та пожежні розриви - згідно ДСП № 173-96, ДБН 360-92**;
·  зони обмеження забудови від інженерних мереж.



	6.
	Мінімально допустимі відстані від об'єктів, які проектуються, до існуючих будинків та споруд
	Визначається містобудівним розрахунком в залежності від функціонального призначення об’єктів у відповідності з побутовими, санітарними, протипожежними вимогами п. 3.13,  п. 7.8, табл. 7.5, ДБН-360-92** та дод. 3.1. 



	7.
	Охоронювані зони інженерних комунікацій
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 8 та дод. 8.1.

	8.
	Вимоги до необхідності проведення інженерних вишукувань згідно з державними будівельними нормами ДБН  А.2.1-1-2008 "Інженерні вишукування для будівництва"
	В зв’язку з тим, що територія м. Червонограда знаходиться на підроблюваних територіях родовища кам’яного вугілля, проекти будинків і споруд, які будуються на даних територіях, необхідно розробляти на основі гірничо-геологічного обгрунтування.


	9.
	Вимоги щодо благоустрою з урахуванням положень Закону України "Про благоустрій населених пунктів" 


	Згідно:

- Закону України "Про благоустрій населених пунктів", ст. 22, 23, 24, 28.

- ДБН Б.2.2-5-2011 "Благоустрій території".

Згідно прим. до п.7.8 ДБН 360-92**, не менше 50% площі санітарно-захисної зони повинно бути озеленено.

	10.
	Забезпечення умов транспортно-пішохідного зв'язку
	Згідно:

-  ДБН 360-92**, розділ 7;
- ДБН В.2.3-19-2008 "Споруди транспорту. Залізниці коліїї 1520 мм. Норми проектування".

- ДБН В.2.2-9-2009, пп..  5.4 - 5.7.



	11.
	Вимоги щодо забезпечення необхідною кількістю місць для  постійного зберігання автотранспорту
	- для підприємств обслуговування – по табл. 7.6 ДБН 360-92**;

- для інших об’єктів - визначається містобудівним розрахунком.


	12.
	Вимоги щодо охорони культурної спадщини з урахуванням 
положень Закону України "Про охорону культурної спадщини" 


	Згідно:

- ДБН 360-92**, розділ 11, 

- історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда (НДЛ-104 НУ  “Львівська політехніка”, Львів, 2014 р.).

	13.
	Вимоги щодо створення безперешкодного життєвого середовища для осіб з обмеженими фізичними можливостями та інших маломобільних груп населення 


	Забезпечити доступ осіб з обмеженими можливостями в громадські будівлі згідно:

- ДБН В.2.2-9-2009, п. 6.1.2  та розд.12.6;

- ДБН В.2.2-17-2006 " Будинки і споруди. Доступність будинків і споруд для маломобільних груп населення".


	14.
	Вимоги щодо архітектурних та інженерних рішень


	Архітектурні рішення - нова забудова має відповідати сформованому середовищу у масштабному і архітектурному співвідношенні. 

Інженерні рішення згідно:

- ДБН В 1.1-5-2000 "Частина І. Будинки і споруди на підроблюваних територіях".



Таблиця 2
	
	Г-6
	– торговельна зона.



	1.
	Граничнодопустима висота будівель
	Визначається в кожному конкретному випадку окремо, виходячи з містобудівної ситуації та виду забудови, у відповідності до затвердженої містобудівної документації і Державних будівельних норм, в тому числі: ДБН 360-92**, ДБН В.2.2-9-2009 “ГРОМАДСЬКІ БУДИНКИ ТА СПОРУДИ. Основні положення”, ДБН В.2.2-23-2008 "Будинки і споруди. Підприємства торгівлі".

Уточнюється містобудівним розрахунком.


	2.
	Максимально допустимий відсоток забудови земельної ділянки 
	

	3.
	Максимально допустима щільність забудови земельної ділянки 
	 В залежності від функціонального призначення об’єктів у відповідності до:

- ДБН 360-92**, табл. 6.1;

- ДБН В.2.2-23-2008 "Підприємства торгівлі".



	4.
	Відстані від об'єкта, який проектується, до меж червоних ліній та ліній регулювання забудови
	Мінімальні відстані:

- для закладів торгівлі – згідно ДБН В.2.2-23-2008;

- для інших об’єктів обслуговування – по червоній лінії.



	5.
	Планувальні обмеження (зони охорони пам'яток культурної спадщини, зони охоронюваного ландшафту, межі історичних ареалів, прибережні захисні смуги, санітарно-захисні та інші  охоронювані зони)
	- Згідно з ДБН 360-92**, розділи 10, 11;

- обмеження - згідно затвердженої містобудівної документації;

- зони охорони - за вимогами охорони культурної спадщини згідно      історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда; 

·  червоні лінії вулиць; 

- нормативні санітарні та пожежні розриви - згідно ДСП № 173-96,

  ДБН 360-92**;

- зони обмеження забудови від інженерних мереж.

	6.
	Мінімально допустимі відстані від об'єктів, які проектуються, до існуючих будинків та споруд
	В залежності від функціонального призначення об’єктів у відповідності з побутовими, санітарними, протипожежними вимогами: 

- ДБН-360-92**, п. 3.13, табл. 7.5 та дод. 3.1;

- ДБН В.2.2-23-2008 "Підприємства торгівлі".

	7.
	Охоронювані зони інженерних комунікацій
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 8 та дод. 8.1.

	8.
	Вимоги до необхідності проведення інженерних вишукувань згідно з державними будівельними нормами ДБН  А.2.1-1-2008 "Інженерні вишукування для будівництва"
	В зв’язку з тим, що територія м. Червонограда знаходиться на підроблюваних територіях родовища кам’яного вугілля, проекти будинків і споруд, які будуються на даних територіях, необхідно розробляти на основі гірничо-геологічного обгрунтування.


	9.
	Вимоги щодо благоустрою з урахуванням положень Закону 
України "Про благоустрій населених пунктів" 


	Згідно:

- Закону України "Про благоустрій населених пунктів", ст. 22, 23, 24, 28;

- ДБН Б.2.2-5-2011 "Благоустрій території";

- ДБН В.2.2-23-2008 "Підприємства торгівлі".

	10.
	Забезпечення умов транспортно-пішохідного зв'язку
	Згідно:

- ДБН 360-92**, п. 3.11*, розділ 7;

- ДБН В.2.2-23-2008 "Підприємства торгівлі".


	11.
	Вимоги щодо забезпечення необхідною кількістю місць для  постійного зберігання автотранспорту
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 7, 
- для підприємств обслуговування – по табл. 7.6,

- для житла – по табл. табл. 7.4 а, 7.5*.


	12.
	Вимоги щодо охорони культурної спадщини з урахуванням 
положень Закону України "Про охорону культурної спадщини" 


	Згідно:

- ДБН 360-92**, розділ 11, 

- історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда (НДЛ-104 НУ “Львівська політехніка”, Львів, 2014 р.).

	13.
	Вимоги щодо створення безперешкодного життєвого середовища для осіб з обмеженими фізичними можливостями та інших маломобільних груп населення 


	Забезпечити доступ осіб з обмеженими можливостями в громадські будівлі згідно:

- ДБН В.2.2-9-2009, п. 6.1.2  та розд.12.6;

- ДБН В.2.2-17-2006 " Будинки і споруди. Доступність будинків і споруд для маломобільних груп населення".

	14.
	Вимоги щодо архітектурних та інженерних рішень


	Архітектурні рішення - нова забудова має відповідати сформованому середовищу у масштабному і архітектурному співвідношенні. 

Інженерні рішення згідно:

- ДБН В 1.1-5-2000 "Частина І. Будинки і споруди на підроблюваних територіях".

 -  ДБН В 1.2-2-2006 "Система забезпечення надійності та безпеки будівельних об'єктів. Навантаження і впливи. Норми проектування"

- ДБН В 1.2-14-2008  "Загальні принципи забезпечення надійності та  конструктивної безпеки будівель, споруд, будівельних конструкцій та основ".




Таблиця 3
	
	Г-4кс
	– підзона культових споруд.



	1.
	Граничнодопустима висота будівель
	Визначається в кожному конкретному випадку окремо, виходячи з містобудівної ситуації та виду забудови, у відповідності до затвердженої містобудівної документації і Державних будівельних норм, в тому числі: ДБН 360-92**, ДБН В.2.2-9-2009 “ГРОМАДСЬКІ БУДИНКИ ТА СПОРУДИ. Основні положення”, ДБН В.2.2-16-2005 "Культурно-видовищні та дозвіллєві заклади", ДБН В.2.2-13-2003  "Спортивні та фізкультурно-оздоровчі споруди".
Уточнюється містобудівним розрахунком.


	2.
	Максимально допустимий відсоток забудови земельної ділянки 
	

	3.
	Максимально допустима щільність забудови земельної ділянки 
	 В залежності від функціонального призначення об’єктів згідно:

- ДБН В.2.2-16-2005 "Культурно-видовищні та дозвіллєві заклади", розд. 2; 

- ДБН В.2.2-13-2003 "Спортивні та фізкультурно-оздоровчі споруди", розд. 2;
- ДБН 360-92**, табл. 6.1.

.



	4.
	Відстані від об'єкта, який проектується, до меж червоних ліній та ліній регулювання забудови
	Мінімальні відстані:

- для закладів культури – згідно ДБН В.2.2-16-2005, розд. 2;

- для закладів фізкультури і спорту  – згідно ДБН В.2.2-13-2003, розд. 2;

- для інших об’єктів обслуговування – по червоній лінії.

	5.
	Планувальні обмеження (зони охорони пам'яток культурної спадщини, зони охоронюваного ландшафту, межі історичних ареалів, прибережні захисні смуги, санітарно-захисні та інші  охоронювані зони)
	- Згідно з ДБН 360-92**, розділи 10, 11;

- обмеження - згідно затвердженої містобудівної документації;

- зони охорони - за вимогами охорони культурної спадщини згідно  історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда; 

·  червоні лінії вулиць; 

- нормативні санітарні та пожежні розриви - згідно ДСП № 173-96,

  ДБН 360-92**;

- зони обмеження забудови від інженерних мереж.

	6.
	Мінімально допустимі відстані від об'єктів, які проектуються, до існуючих будинків та споруд
	В залежності від функціонального призначення об’єктів у відповідності з побутовими, санітарними, протипожежними вимогами: 

- ДБН-360-92**, п. 3.13, табл. 3.2, табл. 7.5 та дод. 3.1;

- ДБН В.2.2-16-2005 "Культурно-видовищні та дозвіллєві заклади", п.2.1;

- ДБН В.2.2-13-2003 "Спортивні та фізкультурно-оздоровчі споруди", п.2.6.



	7.
	Охоронювані зони інженерних комунікацій
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 8 та дод. 8.1.

	8.
	Вимоги до необхідності проведення інженерних вишукувань згідно з державними будівельними нормами ДБН  А.2.1-1-2008 "Інженерні вишукування для будівництва"
	В зв’язку з тим, що територія м. Червонограда знаходиться на підроблюваних територіях родовища кам’яного вугілля, проекти будинків і споруд, які будуються на даних територіях, необхідно розробляти на основі гірничо-геологічного обгрунтування.

	9.
	Вимоги щодо благоустрою з урахуванням положень Закону України "Про благоустрій населених пунктів" 


	Згідно:

- Закону України "Про благоустрій населених пунктів", ст. 22, 23, 24, 28;

- ДБН Б.2.2-5-2011 "Благоустрій території";

- ДБН В.2.2-13-2003 "Спортивні та фізкультурно-оздоровчі споруди", розд.2.



	10.
	Забезпечення умов транспортно-пішохідного зв'язку
	Згідно:

- ДБН 360-92**, п. 3.11*, розділ 7;

- ДБН В.2.2-9-2009, пп..  5.4 - 5.7;

- ДБН В.2.2-13-2003 "Спортивні та фізкультурно-оздоровчі споруди", розд.2.

Передбачити під‘їзди із можливістю проїзду пожежних машин та підходи до будівель.

	11.
	Вимоги щодо забезпечення необхідною кількістю місць для  постійного зберігання автотранспорту
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 7, табл. 7.6. 


	12.
	Вимоги щодо охорони культурної спадщини з урахуванням 
положень Закону України "Про охорону культурної спадщини" 


	Згідно:

- ДБН 360-92**, розділ 11, 

- історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда (НДЛ-104 НУ “Львівська політехніка”, Львів, 2014 р.).

	13.
	Вимоги щодо створення безперешкодного життєвого середовища для осіб з обмеженими фізичними можливостями та інших маломобільних груп населення 


	Забезпечити доступ осіб з обмеженими можливостями в громадські будівлі згідно:

- ДБН В.2.2-9-2009, п. 6.1.2  та розд.12.6;

- ДБН В.2.2-17-2006 " Будинки і споруди. Доступність будинків і споруд для маломобільних груп населення".

	14.
	Вимоги щодо архітектурних та інженерних рішень


	Нова забудова має відповідати сформованому середовищу умасштабному і архітектурному співвідношенні та відповідати підвищеним вимогам щодо об’ємно-просторового виріщення. Інженерні рішення згідно:

- ДБН В 1.1-5-2000 "Частина І. Будинки і споруди на підроблюваних територіях";
-  ДБН В 1.2-2-2006, ДБН В 1.2-14-2008  .


Таблиця 4
	
	В-6
	 – зона комерційно-виробничих підприємств, малого та середнього бізнесу

	1.
	Граничнодопустима висота будівель
	Визначається в кожному конкретному випадку окремо, виходячи з містобудівної ситуації, у відповідності до затвердженої містобудівної документації і Державних будівельних норм, в тому числі: 

- ДБН 360-92**;

- СНиП II-89-80 "Генеральні плани промислових підприємств";

- ДСП № 173-96 "Державні санітарні правила планування та забудови населених пунктів".

- ДБН В.2.2-9-2009 “Громадські будинки та соруди. Основні положення”.
Уточнюється містобудівним розрахунком.

	2.
	Максимально допустимий відсоток забудови земельної ділянки 
	

	3.
	Максимально допустима щільність забудови земельної ділянки 
	

	4.
	Відстані від об'єкта, який проектується, до меж червоних ліній та ліній регулювання забудови
	Визначається містобудівним розрахунком.

	5.
	Планувальні обмеження (зони охорони пам'яток культурної спадщини, зони охоронюваного ландшафту, межі історичних ареалів, прибережні захисні смуги, санітарно-захисні та інші  охоронювані зони)
	- Згідно з ДБН 360-92**, розділи 10, 11;

- обмеження - згідно затвердженої містобудівної документації;

- зони охорони - за вимогами охорони культурної спадщини згідно  історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда; 

·  червоні лінії вулиць; 

- нормативні санітарні та пожежні розриви - згідно ДСП № 173-96, ДБН 360-92**;
·  зони обмеження забудови від інженерних мереж.



	6.
	Мінімально допустимі відстані від об'єктів, які проектуються, до існуючих будинків та споруд
	В залежності від функціонального призначення об’єктів у відповідності з побутовими, санітарними, протипожежними вимогами п. 3.13,  табл. 7.5 ДБН-360-92** та дод. 3.1. 



	7.
	Охоронювані зони інженерних комунікацій
	Згідно ДБН 360-92**, розділ 8 та дод. 8.1.

	8.
	Вимоги до необхідності проведення інже-нерних вишукувань згідно з державними будівельними нормами ДБН  А.2.1-1-2008 "Інженерні вишукування для будівництва"
	В зв’язку з тим, що територія м. Червонограда знаходиться на підроблюваних територіях родовища кам’яного вугілля, проекти будинків і споруд, які будуються на даних територіях, необхідно розробляти на основі гірничо-геологічного обгрунтування.


	9.
	Вимоги щодо благоустрою з урахуванням положень Закону України "Про благоустрій населених пунктів" 


	Згідно:

- Закону України "Про благоустрій населених пунктів", ст. 22, 23, 24, 28.

- ДБН Б.2.2-5-2011 "Благоустрій території".

	10.
	Забезпечення умов транспортно-пішохідного зв'язку
	Згідно:

-  ДБН 360-92**, розд. 7;

- СНиП II-89-80 "Генеральні плани промислових підприємств";
- ДБН В.2.2-9-2009, пп..  5.4 - 5.7.



	11.
	Вимоги щодо забезпечення необхідною кількістю місць для  постійного зберігання автотранспорту
	- для виробництв - згідно СНиП II-89-80 "Генеральні плани промислових підприємств";
- для підприємств обслуговування – по табл. 7.6 ДБН 360-92**;

- для інших об’єктів - визначається містобудівним розрахунком.


	12.
	Вимоги щодо охорони культурної спадщини з урахуванням 
положень Закону України "Про охорону культурної спадщини" 


	Згідно:

- ДБН 360-92**, розділ 11, 

- історико-архітектурного опорного плану м. Червонограда (НДЛ-104 НУ  “Львівська політехніка”, Львів, 2014 р.).

	13.
	Вимоги щодо створення безперешкодного життєвого середовища для осіб з обмеженими фізичними можливостями та інших маломобільних груп населення 


	Забезпечити доступ осіб з обмеженими можливостями в громадські будівлі згідно:

- ДБН В.2.2-9-2009, п. 6.1.2  та розд.12.6;

- ДБН В.2.2-17-2006 " Будинки і споруди. Доступність будинків і споруд для маломобільних груп населення".


	14.
	Вимоги щодо архітектурних та інженерних рішень


	Архітектурні рішення - нова забудова має відповідати сформованому середовищу у масштабному і архітектурному співвідношенні. 

Інженерні рішення згідно:

- ДБН В 1.1-5-2000 "Частина І. Будинки і споруди на підроблюваних територіях".



8. ЗАХОДИ ЩОДО РЕАЛІЗАЦІЇ РІШЕНЬ ДПТ

Впорядкування території ДП: реконструкція вуличної мережі і транспортної інфраструктури, благоустрій території тощо, має здійснюватись комплексно з врахуванням перспективного містобудівного розвитку.

Черговість реалізації ДПТ наступна:

1. Реконструкція вуличної мережі з облаштуванням проїзної частини та пішохідної мережі.

2. Облаштування автостоянок.

3. Влаштування благоустрою території, організація озеленення.

Пропоновані заходи з реалізації рішень ДПТ приведені в табл. 1.

Таблиця 5

	№№ п.п.
	Види будівництва 

та інших робіт
	Джерела фінансування
	Шляхи реалізації та вирішення проблемних питань

	1
	2
	3
	4

	1
	Реконструкція вулично-дорожньої мережі


	За кошти міської ради


	1. Для влаштування вулично-дорожньої мережі (магістралей,вулиць, проїздів) вилучення частин земельних ділянок в межах червоних ліній у фонд міста відбувається за умови повної компенсації власникам земельних ділянок вартості земель та наявних багаторічних насаджень

2. Існуючі торгові ряди, що розташовані в межах вул. Хмельницького підлягають знесенню.

Питання відшкодування вартості споруд в разі їх ліквідації вирішується органами самоврядування м. Червонограда за узгодженням із їх власниками на компенсаційних засадах. Відшкодуванню підлягатимуть офіційно узаконені павільйони, кіоски. Не узаконені самовільно розміщені споруди не підлягають відшкодуванню.

	2
	Благоустрій території, облаштування озеленення
	За рахунок коштів міської ради та коштів забудовників, залучених в рамках програми (залучення коштів забудовників на розвиток інженерно-транспортної та соціальної інфраструктури міста).
	

	3
	Влаштування  автостоянок
	
	

	4
	Будівництво надземної стоянки (на місці відстійника приміських автобусів)
	За кошти інвесторів, які визначатимуться згідно чинного законодавства
	Розміщення надземної автостоянки має здійснюватись при умові, що наземна стоянка автобусів залишається.

	5
	Реконструкція будівлі автовокзалу


	За кошти інвестора, що визначатиметься згідно чинного законодавства
	Реконструкцію будівлі автовокзалу фінансово  може забезпечити лише подальше комерційне використання. В даній споруді доцільно додатково розмістити магазини, кафе і т. п. при умові капітального ремонту всієї будівлі та сучасного оздоблення її фасадів.  


9. ОСНОВНІ ТЕХНІКО-ЕКОНОМІЧНІ ПОКАЗНИКИ

Таблиця 1

	№№

п.п.
	Показники
	Одиниці виміру
	Сучасний 

стан
	Пропозиції 

ДПТ


	1
	2
	3
	5
	6

	1.
	Територія в межах проекту ДПТ, всього:

в тому числі:


	га
	12,3
	12,3

	1.1


	Територія смуги відводу залізниці
	-"-
	1,2
	1,13

	1.2


	Територія автовокзалу
	-"-
	0,96
	0,96

	1.3


	Території закладів обслуговування, всього

в тому числі:


	га
	
	

	
	- ділянка сакрального об’єкту
	-"-
	0,66
	0,66

	
	- ділянки об’єктів  обслуговування, комерції
	-"-
	3,98 
	3,76

	1.4
	Ділянки об’єктів обслуговування та зберігання автотранспорту
	га
	0,72
	1,1

	1.5
	Інші території
	-"-
	
	0,52

	1.6


	Вулична мережа в червоних лініях, всього

 в тому числі:
	га
	
	4,27

	
	- проїзна частина
	тис. м2
	31,5
	20,8

	
	- ділянки об’єктів обслуговування та зберігання автотранспорту
	-"-
	
	2,5

	
	- тротуари
	-"-
	
	10,2

	
	- зелені насадження
	-"-
	
	8,7

	
	- ділянки комунальних об’єктів
	м2
	
	17

	2.
	Установи та підприємства торгівлі
	м2 торг. площі
	
	

	
	Кількість торгових місць на ринках, всього,

в тому числі:
	торг. 

місць
	1665
	

	
	- КП "Червоноградський ринок" 
	
	1486
	1450

	
	- ринок "Майдан"
	
	179
	~ 200

	
	- сезонний ринок для торгівлі сільгосппродукцією
	
	-
	~ 100

	3.


	Стоянки тимчасового зберігання автотранспорту 
	маш.

місць
	510
	630

	
	- в межах ДПТ
	-"-
	280
	400

	
	- на прилеглій території
	-"-
	230
	230


10. ДОДАТКИ

